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Bibliographische Daten 


The drive train is for a racing car. The driven shaft (13) is hozitioned above the crankshaft (14), as seen in relation 
to the vehicle height (C-C). , . 

The driven shaft and a coupling shaft (18) are coaxially arranged such that the coupling shaft is connected to a 
transmission shaft (19), which is joined to an output shaft (20) driving the rear wheel axle (7). 
USE/ADVANTAGE - Racing vehicle in which the position of the centre of gravity is optimised. 
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Beschreibung ^flk. 

Die Erfindung betrifft ein TriebwerOiach dem Ober- 
begriff des Patentanspruchs 1. 

Zur Erzielung eines moglichst tiefliegenden Schwer- 
punkts bei Wettbewerbsfahrzeugen ist es bekannt, die 
Brennkraftmaschine mit moglichst geringem Abstand 
zur Fahrbahn im Aufbau anzuordnen. 

Aus der DE-Z Sonderdruck ATZ Automobiltechni- 
sche Zeitschrift 71. Jahrgang, Nr. 9/12/1969 und 73. Jahr- 
gang Nr. 5/1971 ist eine Brennkraftmaschine bekannt, 
die neben einer Kurbelwelle eine Abtriebswelle auf- 
weist Die Abtriebswelle verlauft — in Hdhenrichtung 
Fahrzeug gesehen — unterhalb der Kurbelwelle. wobei 
beide Wellen uber ein Zahnradgetriebe zusammenwir- 
ken. Das Zahnradgetriebe ist in der Mitte zwischen 
axialen Kurbelwellenenden angeordnet; diese Anord- 
nung wird deshalb als Mittelabtrieb bezeichnet 

Aus der US-PS 15 52 169 ist eine Antriebseinheit be- 
stehend aus einem Motor mit anschlieBendem Getriebe 
bekannt, bei der uber ein Zahnrad an der Kurbelwelle 
eine Antriebswelle des Zahnradgetriebes antreibbar ist, 
die endseitig mit einer Kupplung in Wirkverbindung 
stent 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Brennkraftmaschi- 25 
ne derart anzuordnen, daB einerseits ihre Schwerpunkt- 
lage im Fahrzeug optimiert ist und andererseits eine 
baulich giinstige Verbindung mit der Kupplung und dem 
Getriebe erzielt wird 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die kenn- 30 
zeichnenden Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost 
Weitere, die Erfindung ausgestaltende Merkmale sind in 
den Unteranspruchen enthaiten. 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vortei- 
le sind darin zu sehen, daB durch die Anordnung der 35 
Abtriebswelle relativ zur Kurbelwelle bzw. zur Kupp- 
lungswelle und Getriebeeingangswelle nicht nur eine 
vorteilhaft tiefe Schwerpunktlage der Brennkraftma- 
schine geschaffen ist, sondern auch eine raumlich gut 
realisierbare Verbindung mit den anderen Triebwerk- 40 
steilen Kupplung und Getriebe moglich ist Auch ist 
dadurch ein kompaktes Triebwerk, bestehend aus 
Brennkraftmaschine, Kupplung und Getriebe realisiert 
Als Getriebe kann ein konstruktiv einfach aufgebautes 
Zwei-Wellen-Getriebe mit Eingangs- und Ausgangs- 45 
welle verwendet werden. 

Durch die Lage der Getriebeausgangswelle dieses 
Getriebes ist ein funktionsgerechtes Antriebskonzept 
mit der Hinterachse verwirklichban AuBerdem lassen 
sich in dem steif ausgebildeten Zwischengehause Kupp- 50 
lung sowie Hinterachsantrieb (Differential) und ein Ol- 
behalter z. B. fur die Schmierolversorgung der Brenn- 
kraftmaschine unterbringen. 

In der Zeichnung, die einen Langsschnitt durch ein 
Triebwerk eines Wettbewerbsfahrzeugs wiedergibt, ist 55 
ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung dargestellt, das 
nachstehend naher beschrieben ist 

Ein Triebwerk 1 ist in ein Wettbewerbsfahrzeug 2 
eingebaut das einen Aufbau 3 umfaBt Vom Aufbau 3 
sind lediglich ein Boden 4 und eine Querwand 5 darge- 60 
stellt Mit 6 ist ein Rad bezeichnet, das an einer Hinter- 
achse 7 befestigt ist Eine Vorderachse, die — in Fahrt- 
richtung A gesehen — vor der Querwand 5 liegt, ist 
nicht dargestellt 

Das Triebwerk 1 besitzt eine mehrzylindrige, nach 65 
dem Hubkolbenmotor-Prinzip arbeitende Brennkraft- 
maschine 8, eine Kupplung 9 und ein handschaltbares 
Getriebe 10. Die Brennkraftmaschine 1, ihre Zylinder 
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sind in Fahrzeuglangsric B-B ausgerichtet, ist zwi- 
schen den beiden Rada , jedoch benachbart der 
Hinterachse 7 angeordnet und bei 11 und 12 mittels 
Schrauben oder anderen geeigneten Mitteln an der 
5 Querwand 5 befestigt AuBerdem ist die Brennkraftma- 
schine 8 mit einer Abtriebswelle 13 versehen, die — in 
Fahrzeughohenrichtung C-C gesehen — oberhalb einer 
Kurbelwelle 14 verlauft Beide Wellen sind parallel zu- 
einander angeordnet, wobei der axiale Abstand zwi- 
10 schen ihnen mit D bezeichnet ist AuBerdem ist zwi- 
schen diesen Wellen ein Zahnradgetriebe 15 mit AuBen- 
stirnradern vorgesehen, das zwischen axialen Kurbel- 
wellenenden 16, 17 angeordnet ist Im Ausfuhrungsbei- 
spiel erstreckt sich das Zahnradgetriebe 15 in der Mitte 
15 zwischen den Kurbelwellenenden 16, 17, weshalb das 
Zahnradgetriebe 15 zwischen Kurbelwelle und Ab- 
triebswelle einen Mittelabtrieb bildet Bei der gezeigten 
Anordnung sind die Kurbelwelle 14 und die Abtriebwel- 
le 13 in Fahrzeuglangsrichtung B-B ausgerichtet, jedoch 
20 besteht auch die Moglichkeit, bei einem Quereinbau der 
Brennkraftmaschine die Abtriebswelle wie oben be- 
schrieben anzuordnen. In diesem Fall ware zwischen 
Kurbelwelle und Abtriebswelle ein Kegelradgetriebe 
vorzusehen. 

Die Abtriebswelle 13, eine Kupplungswelle 18 der 
Kupplung 9 und eine Getriebeeingangswelle 19 des Ge- 
triebes 10 sind koaxial zueinander angeordnet, wobei 
eine Getriebeausgangswelle 20 des zuletztgenannten 
einfachen Zwei-Wellen-Getriebes, die parallel zur Ge- 
triebeeingangswelle 19 verlauft, die Hinterachse 7 an- 
treibt Hierzu ist die Getriebeausgangswelle 20 — in 
Fahrzeughohenrichtung C-C gesehen — oberhalb der 
Getriebeeingangswelle 19 — axialer Abstand E — an- 
geordnet und die Getriebeausgangswelle 20 ist im we- 
sentlichen auf das Zentrum 21 der Hinterachse 7 ausge- 
richtet Zwischen Getriebeausgangswelle 20 und der 
Hinterachse 7 ist ein Achsgetriebe 22 (Differentialbau- 
art) vorgesehert Anstelle des in Fahrzeuglangsrichtung 
B-B verlaufenden Getriebes 10 ist auch denkbar, es quer 
zu dieser Fahrzeuglangsrichtung einzubauen. Bei letzte- 
rer Ausfuhrung ware zwischen der Kupplungswelle 18 
und einer quer ausgerichteten Getriebeeingangswelle 
ein Kegelradgetriebe einzusetzen. 

Um das Triebwerk 1 moglichst kompakt auszubilden 
und raumsparend anzuordnen, sind die Brennkraftma- 
schine 8, die Kupplung 9 und das Getriebe 10 miteinan- 
der verblockt, wobei das Getriebe 9 in Fahrtrichtung A 
gesehen hinter der Hinterachse 7 und die Kupplung 9 
vor der Hinterachse 7 liegt Dabei ist zwischen einem 
Brennkraftmaschinengehause 23 und einem Getriebe- 
gehause 24 ein Zwischengehause 25 geschaltet Das mit 
dem Brennkraftmaschinengehause 23 und dem Getrie- 
begehause 24 durch Schrauben verbundene Zwischen- 
gehause 25 umfaBt einen ersten Gehauseabschnitt 26 
zur Aufnahme der Kupplung und einen zweiten Gehau- 
seabschnitt 27 zur Aufnahme des Achsgetriebes. AuBer- 
dem ist es mit einem Olbehalter 28 zur Unterbringung 
von Schmiermittel fur die Brennkraftmaschine 8 verse- 
hen. 

Patentanspruche 

1. Triebwerk fur ein Kraftfahrzeug, vorzugsweise 
Wettbewerbsfahrzeug, das eine Brennkraftmaschi- 
ne, eine Kupplung und ein Getriebe umfaBt, wobei 
die Brennkraftmaschine mit einer Abtriebswelle 
versehen ist, die uber ein Zahnradgetriebe mit der 
Kurbelwelle verbunden ist, welches Zahnradgetrie- 
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be in einem sich zwischen bei< 




ialen Kurbel- 



^wellenenden erstreckenden Bei^^ngeordnet isu 
dadurch gekennzeichnet, daB 

- die Abtriebswelle (13) - in Fahrzeugho- 
henrichtung (C-C) gesehen - sich oberhalb 5 
und im Bereich der Kurbelwelle (14) erstreckt; 

- die Abtriebswelle (13), eine Kupplungswelle 
(18) und eine Getriebeeingangswelle (19) ko- 
axial zueinander angeordnet sind; wobei die 
Kupplungswelle (18) mit einer Getriebeein- io 
gangswelle (19) verbunden ist; 

- zwischen einem Brennkraftmaschinenge- 
hause (23) und einem Getriebegehauses (24) ist 
ein Zwischengehause (25) vorgesehen, das Ge- 
hauseabschnitte (26, 27) zur Aufnahme der 15 
Kupplung (9) und eines Achsgetriebes (22) der 
Hinterachse (7) aufweist 

2. Triebwerk nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in das Zwischengehause (25) em Ol- 
behalter (28) integriert ist. 20 
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